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Otpor kotrljanja

Sila otpora kotrljanja za pojedinacni tocak: Fq= -Gy

Sila otpora kotrljanja za celo vozilo: F;=ZF+=fZGy =G

F=1G ZA HORIZONTALNU PODLOGU 1%

Prilikom voznje na uzduznom nagibu, za
otpor kotrljanja merodavna je komponenta
sile tezine normalna na podlogu!

G-cosa | ¥
F.=f.G.cosa G

f=0,01+5,4-106.v+10-1.v*
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Otpor vazduha
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— Za osnovne jedinice

Fy = 0,0473.CpAv2

| za: p=1.225 kg/m?, w=60 %, t=15 °C
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F, = G-sina

Uspon [%] | Ugao a [°]
Oznadavanje uspona u procentima: S 2,86
10 9,71
u = tga-100% 15 8.53
20 11,31
100 45
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Tabelle 3.5, Maximalsteigungen emniger Passe m Europa

Pass ] ‘max Pass i "max
Deutschland: Osterreich:
Achenpass 14 % GreBelockner 12 %
Oberjoch Yo Timmelsjoch 13 %
Frankreich: Turracher Héhe 26 %
Col de Brauns 15 % Wurzenpass 18 %
Iseran 12 % Sehweiz:
Ttalien: Smplen 10 %%
Brenner-Bundessrasse 12 % St. Bemardine 12 %
Stilfser-Joch St. Gotthard 10 %

Auf 1.Gang schalten
Put in first gear
| Premiere vifesse

lzvor: Fahrzeuggetriebe
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Otpor uspona

F, = G-sina

v 1,2
Za male uglove vazi:

tga = sina

Uspon: u = tga.-100%

o [°]



FTN Novi Sad Teorija kretanja drumskih vozila

Katedra za motore i vozila Otpori kretanja motornog vozila

Otpor inercije
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Pri ubrzavanju deo pogonskog momenta se “troSi” na ubrzavanje rotacionih masa

VucCna sila na toCku je zato nesto manja nego pri ustaljenom kretanju = utiCe na
smanjenje translatornog ubrzanja (Drugi Njutnov zakon!)

Motor “oseti” ne samo otpor translatorne inercije vec i otpore inercije obrtnin masa
Ovaj uticaj se uzima u obzir uvodenjem uvecane EKVIVALENTNE MASE:

mEKV — Sm

0 > 1 — koeficijent ucesca obrtnih masa
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0 > 1 — koeficijent ucesca obrtnih masa

— DETALJNIJE U POGLAVLJU O UBRZANJU

REZIME:

U stvarnosti je pri ubrzavanju vucna sila neSto manja nego pri ustaljenom kretanju (za
isti moment motora!), jer se deo pogonskog momenta “troSi” na ubrzavanje obrtnih
masa, pa je zato i translatorno ubrzanje nesto manije.

Ovaj uticaj se uzima u obzir uvodenjem uvecane ekvivalentne mase vozila (0-M), pri
cemu se uzima neumanjena vrednost vucne sile F.
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Otpor prikljucnog vozila

Vucno vozilo mora savladati i sve komponente otpora
kretanja prikljucnog vozila, ukoliko je spregnuto.
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Otpori kretanja drumskih vozila — rezime

Otpor kotrljanja F;=f-G-cosa f=f(v)

Otpor vazduha |Fy =0,0473-c,-A-v?

Otpor uspona |F,=G:sina F~—.G

Otpor inercije | Fjy=06-m-a

Otpor priklju€nog vozila



